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1. Durabilité I l

- La construction d'une voiture de moyenne gamme nécessite environ 40
lonnes de maliéres premiéres et contamine 932 millions de métres cubes
d'air. Le ,Jrecyclage” (aprés dix ans) de ce méme véhicule produit 26,7
tonnes de déchets et pollug 102 millions de métres cubes d'air. Ceci inclut
les codts énergétiques et les besoins en matigdres premiéres de l'intégralité
de la chaine de production et retraitement d'une voiture.  *7

- Une voiture de moyenne gamme, qui est entretenue en bon pére de fa-
mille et éventuellement restaurée, aura atteint le niveau d'impact environ-
nemental de la production d'une voiture neuve aprés 30 années de ser-
vice. "2

- On peut donc dire sans mauvaise foi que celui qui achéte une voiture
neuve tous les 3-5 ans rend compte d'un bilan écologique plus sinistre que
le propriétaire-conducteur d'un véhicule historique entretenu et bichonné.

2, Véhicules historiques et émissions de CO2

- Un litre d'essence produit en combustion idéale 2370 gr de CO2, un litre
de diesel 2650 gr de COZ2. Plus.la-combustion est optimisée, plus de CO2
et moins de CO sera émis. (Un véhicule équipé d'un pot d'échappement
catalytique a une émission de CO2 augmentée d'entre 3% et 5%, car le
catalyseur oxyde le CO en CO2) *3

- Un véhicule classique consommant 10 litres aux 100 kilométres ne pro-
duira donc pas plus de CO2 qu'un véhicule moderne & consommation
agale.

- L'émission de CO2 dépend done uniquemant d'une conduite raisonnée et
responsable et non pas de I'dge du véhicule.

Veuillez noter qu'entre autres :

- Surle territoire de 'UE sont immatriculés 255 millions de véhicules, dont
1,5 millions d'historiques. (0,8%)

- De ces 1,5 millions environs 1,05 millions roulent moins que 1500 kilome-
tres par an !

- Les véhicules historiques parcourent en une année 0,07% de tous les kilo-
métres roulés dans toute I'Europe | (1,4 billions contre 2,2 trillions de kilo-
métres)

De ces faits on déduit facilement que les propriétaires de véhicules histori-
ques ne causent pas de changements climatiques. (En supposant que ce
demier serait anthropique.)

3. Conservation du bien culturel technique

- Les propriégtaires de véhicules historiques enrichissent I'économie euro
péenne au quotidien, en maintenant écologiquement leurs véhicules en
état.

Quelques points & réflexion :

- Lindustrie européenne du véhicule historiqgue emploie en ce moment plus
de 55.000 salariés |

- L'industrie européenne du véhicule historique génére un chiffre d'affaires
de plus de 16 milliards d'Eures |

- Plus de 786.000 enthousiastes s'adonnent & travers I'Europe au maintient
du bien culturel technique |
(p.ex. véhicules historiques)

Aussi dans le fulur, les propriétaires de véhicules historiques devront avoir le
droit légitime d'uliliser ces témoins d'époques pas si lointaines en les mou-
vant écologiquement, respectueusement et avec plaisir dans le trafic quoti-
dien.

Veuillez tourner la page pour les références.
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